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MEDUNARODNA KONVENCITA O GRADANSKOI ODGOVORNOSTI
zA SrETU zBoG ONECTSCENJA pocoNSKrM ULJEM rz2001.

PREDCOVOR

Nova Medunarodna konvencija o gradanskoj odgovornosti za Stetu zbog
onedi5ienja pogonskim uljem (Konvencija) usvojena je pod okriljem Meduna-
rodne pomorske organizacije na diplomatskoj konferenciji odrZanoj u Londo-
nu u oZujku 2001. godine. .

Usvajinje rrurr""d"rog sustava odgovdrnosti posljedica je stalnog porasta
zahtjeva za naknadu Siete zbog onediS6enja mora uljem koje se koristi kao go-
rivo na brodu, odnosno kao posljedica nezgoda u kojima sudjeluju brodovi ko-
ji ne prevoze ulje kao teret.

Procjenjuje se da je u posljednje vrijeme viSe od polovice zahtjeva za nak-
nadu Stete zbog onediS6enja mora uljem posljedica onedi56enja pogonskim
uljem.

Prosjeina kolidina goriva koja se nalazi na brodovima koji nisu tankeri izno-
si oko 14 milijuna tona. Veiiki kontejnerski brodovi, veliki brodovi za prilevoz
generalnog tereta ili putniiki brodovi prevoze vi5e goriva nego manji tankeri
tereta.

Osirn toga, ulje koje se koristi za pogon broda, ubraja se u tzv. prljava ulja
(henuy or dirty oil) koja predstavljaju mnogo ve6u opasnost za morski okoliS od
nekih vrsta ulja koja se prevoze kao teret.

Konvencija iz 2001.. primjenjuje se na onedi56enja prouzroiena pogonskim
uljem, lto oznadava ugljikovodikova mineralna ulja, ukljuduju6i i ulje,za pod-
mazivanje koja se koriste i1i se imaju namjeru koristiti za pogon broda, kao i os-
tatke tog ulja.

Konvencija se odnosi na onediS6enja pogonskim uljem koja prouzrode po-
morski brodovi ili pomorska plovila bilo koje vrste.

Iz novog sustava iskljudena su oneti5denja koja spadaju u reZim Meduna-
rodne konvencije o gradanskoj odgovornosti za onedi5enje mora uljem i21992.
(CLC konvencije). To znaii oneiiSdenja koja prouzroie tankeri (bez obzira na
to da li stvarno prevoze ulje kao teret) i brodovi za kombinirani prijevoz ulja i
rasute rudade kada stvarno prevoze ulje kao teret.

Stetn zbog oneiiiienja obuhva6a Stetu koja nastane uslijed istjecanja lliizbact-
vanja ulja koje se koristi kao gorivo na brodu,

Glede kategorija 5tete, po uzoru na CLC sustav, Konvencija obuhvada:
- stvarnu 5tetu, gubitak dobiti uslijed onediS6enja, ekoloiku Stetu koja se og-

raniiava na troSkove razumnih mjera koje su stvarno poduzete ili se imaju po-
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duzeti za ponovno uspostavljanje prijainjeg stanja, kao i tro5kove zaitttnih
mjera ili Stetu prouzroienu tim mjerama.

Konvencija se primjenjuje na Stetu zbog onediS6enja koja je prouzrodena na
teritoriju, ukljuiuju6i i teritorijalno more drL.ava stranke, u gospodarskom po-
jasu drZave stranke, kao i na zadtitne mjere, bilo gdje poduzete.

Terei odgovornosti za onedi56enje brodskim gorivom leLi na Sirem krugu
osoba. Za razllku od CLC sustava, koji odgovornost usmjerava iskljudivo na
upisanog brodovlasnika, Konvencija pod pojmom brodoulasnik oznadava vlas-
nika, ukljudujudi upisanog vlasnika, zakupoprimatelja, brodara i upravitelja
pomorskog broda.

Razlog da uz brodovlasnika solidarno odgovaraju i druge spomenute oso-
be leZi u tinjenici da sustav odgovornosti za onediS6enje brodskim gorivom ne-
ma dopunske naknade putem Fonda.

Brodovlasnik za Stetu odgovara objektivno, uz utvrdene mogu6nosti oslo-
badanja od odgovornosti.

U sluiaju da se brodovlasnik oslobodi svoje odgovornosti protiv njega se ne
moZe voditi nikakav drugi postupak na temelju op6eg ili posebnog reZima od-
govornosti.

Tie6e osobe, koje ne ulaze u krug odgovornih osoba (npr. spaSavatelji ili
osobe koje poduzimaju mjere iiS6enja) ne uZivaju nikakvu zaStitu. One mogu
samostalno odgovarati za naknadu Stete zbog onediSienja brodskim gorivom
prema mjerodavnom reZimu odgovornosti.

Thkvo rjeienje izazvalo je veliko negodovanje spa5avatelja i osoba koje po-
duzimaju zaStitne mjere.

Kao kompromisno rje5enje, Konvencija je usvojila Rezoluciju o zabtiti oso-
ba koje poduzimaju mjere radi sprjeiavanja ili smanjenja posljedica onediS6e-
nja (Resolution on Protection t'or Persons taking Measures to Preoent or Minimize the
Effects of OiI Pollufion) kojom drL,ave stranke poziva da, inkorporirajuii odred-
be Konvencije u nacionalno zakonodavstvo, unesu posebnu odredbu o zaititi
tih osoba.

Brodovlasnik i osoba koja mu pribavlja osiguranje imaju pravo ograniditi
svoju odgovornost u skladu s primjenjivim medunarodnim ili nacionalnim re-
Zimom ogranidenja odgovornosti za pomorske traZbine

Kolika ie biti visina brodovlasnikove odgovornosti za sludaj oneii5ienja po-
gonskim uljem utvrdivat ie se u svakom pojedinadnom sludaju, a ovisit 6e o
granicama propisanim na temelju medunarodnog reZima ili nacionalnog pra-
va koje se primjenjuje u drZavi stranci na dijem se podrudju onediS6enje dogo-
dilo.

TiaZbine za naknadu Stete zbog oneii56enja pogonskim uljem kontribuira-
ju u op6i fond ogranidenja, pa 6e raspoloZiva sredstva za njihovu naknadu ovi-
siti o postojanju dodatnih (materijalnih ili tjelesnih) Steta koje ulaze u isti fond
ograniiene odgovornosti.
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Sa svrhom da bi se izbjegle poteiko6e Primjene lazliditih leZima ogranide-

nja, te da bi se svota odgovolnosti za onedi56enje brodskim gorivom vezala za

svote iz Konvencije o oglanidenju odgovolnosti za Pomorske traZbine 12 1976.

kako je izmijenjena Protokolom 121.996, konferencija je usvojila Rezoluciju o

ogranidenju odgovolnosti (Resolution on Limitation of Liabilify) kojom se poZu-

ruju vlade drLava stranaka da Sto prije ratificiraju Protokoliz1.996. o izmjeni
Konvencije o o$aniienju odgovornosti za pomorske iraZbine iz 1,976.godine.

Konvencij a nameee duZnost obveznog osiguranj a odgovornosti upisanim
brodovlasnicima brodova preko 1000 tona, uz mogu6nost izravne tuZbe prema

osiguratelju.
Za stupanje na snagu Konvenciju mora prihvatiti 18 drL,a:ra, ukljuiujudi 5

dri.ava koje imaju po milijun mje5ovite tonaZe.

Sa Zeljom da Vam pribliZimo novi sus@v odgovornosti za onediS6enje mo-

ra u ovom broju dasopisa objavljujemo originalni tekst Konvencije na engles-

kom jeziku i struini prijevod na hrvatski jezik.

Doc.dr.sc. Dorotea Corii
Prnwi t'akultet u Rijeci
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